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Возможности и проблемы поставки сжиженного природного 

газа по Северному морскому пути1 
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В современный период сжиженный природный газ занимает значительную долю на мировом рынке торговли энергоресурсами. Прогнози-

руется рост потребления сжиженного природного газа. Его экспорт в условиях санкционного давления важен для России. Дан-

ная сфера быстро трансформируется, появляются новые игроки. Быстро переориентироваться под запросы потребителей позволяет 

транспортировка по Северному морскому пути. Максимально эффективное его использование требует выявления проблем и поиска пу-

тей их решения. 
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На современном этапе развития человечества с учетом нара-

щивания экологических проблем значительный акцент сделан на 

возобновляемой энергетике. Данная сфера активно развивается. 

Но, несмотря на это, основными в мире пока остаются ископаемые 

виды топлива: на их долю приходится более 80 % мирового потреб-

ления энергии. В структуре ископаемых топливных ресурсов при-

родный газ занимает треть (29 %). Среди нефти, угля и газа рынок 

последнего с начала XXI в. вырос на 70 %. До 2050 г. прогнозиру-

ется высокий спрос на газ [6]. 

Традиционным способом поставки газа длительное время вы-

ступал трубопровод (именно так до 2022 г. в Европу из России им-

портировалось 70 % газа), но в начале второго десятилетия ны-

нешнего века произошла переориентация на сжиженный природ-

ный газ (СПГ). Причин несколько: больше возможностей для транс-

портировки, меньше затрат на трубопроводную инфраструктуру, 

санкционные ограничения транзитеров и стран-получателей [10]. 

В 2024 г. на мировом рынке было реализовано 406 млн т СПГ (+1 % 

к объему 2023 г.). Число экспортеров — 22 (лидеры: США, Австра-

лия, Катар, Малайзия, Россия), число импортеров — 49 (лидеры: 

Япония, Южная Корея, Тайвань, КНР) [3]. 

Россия в 2024 г. экспортировала 33,6 млн т СПГ — это 8,3 % 

от общего объема реализации на мировом рынке (по сравнению 

с 2023 г. объем российского экспорта СПГ вырос на 4 %). 54 % по-

ставок пришлось на Европу, 45 % — на Азию [10]. 

Из России СПГ экспортируют компании ПАО «Газпром» (че-

рез предприятия «Сахалин-2» и «Газпром СПГ Портовая») и 

ПАО «НОВАТЭК» (через предприятия «Ямал СПГ» и «Криогаз-Вы-

соцк»). С учетом намерений европейских покупателей отказаться 

от закупки российского газа на первый план выходит задача дивер-

сификации поставок, установления гарантированных связей с но-

выми потребителями. 

Важным фактором поставок СПГ выступает транспорти-

ровка. В настоящее время транспортировку СПГ можно осуществ-

лять либо через Суэцкий канал, либо по Северному морскому 

пути (СМП). 

СМП — это арктический путь для прохождения судов протя-

женностью 5600 км. Маршрут был открыт в начале XVII в., полно-

стью пройден в 1878–1879 гг. шведской экспедицией, стал полно-

ценно использоваться в советский период. 

Административные границы СМП: на западе — пролив Кар-

ские Ворота, на востоке — бухта Провидения. В перспективе марш-

рут будет расширен и протянется от Санкт-Петербурга до Влади-

востока [8]. 
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Для транспортировки СПГ необходима соответствующая ин-

фраструктура: 

центры отгрузки; 

перегрузочные комплексы; 

система береговых хранилищ для накопления СПГ и выравни-

вания поставок в зависимости от графика судоходства; 

станции для навигации и определения погодных условий для 

обеспечения безопасности судов в арктических условиях; 

энергетическая и жилая инфраструктура для работников арк-

тических поселков [5]. 

Для перевозки СПГ по СМП требуются различные виды судов: 

танкер ледового класса Arc7 (назначение: самостоятель-

ная круглогодичная перевозка СПГ при максимальной тол-

щине льда 2 м); 

танкер ледового класса Yamalmax (назначение: перевозка СПГ 

при максимальной толщине льда 1,5 м); 

ледоколы (назначение: зимняя навигация, помощь судам при 

авариях и в экстренных ситуациях) [5]. 

В 2024 г. по СМП был перевезен 21,86 млн т СПГ (+8,6 % 

к уровню 2023 г.): 65 % от всего экспортируемого Россией СПГ 

за 2024 г. и 58 % от всех перевозок по СМП за 2024 г. [9]. 

СМП предоставляет следующие возможности для пере-

возки СПГ: сокращение длительности перевозки (маршрут через 

Суэцкий канал из Гамбурга до Шанхая занимает 30–35 дней, че-

рез СМП — 18 дней), безопасность перевозок, альтернативность 

(вариант перевозки в случае блокировки Суэцкого канала). 

Но использование СМП имеет и ряд проблем: 

ограниченность периода транспортировки (с середины лета до 

середины осени) и непредсказуемость погоды (ледовая обстановка 

может осложниться даже летом, в результате судам приходится 

обходить остров Врангеля, что увеличивает время в пути); 

для круглогодичной навигации требуется задействовать ледо-

колы, но это довольно дорогостоящая услуга, что увеличивает сто-

имость перевозки; 

необходимость и длительность получения документов: проход 

через СМП требует наличия разрешения (российские суда могут 

получить его через сайт госуслуг, иностранные должны сделать за-

прос за 90 дней до прохода по маршруту); 

высокая стоимость страхования: стоимость страховки зави-

сит от ледового класса судна (чем ниже класс, тем дороже 

стоит страховка), стоимость страховки выше, чем на неарктиче-

ских маршрутах; 
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нехватка инфраструктуры, позволяющей проводить спаса-

тельные операции и оказывать медицинскую помощь [7]; 

нехватка судов для перевозки (обеспечение грузопотока 

по СМП требует наличия 57 судов, не хватает примерно половины, 

также не хватает ледоколов [4]); 

отсутствие спутниковой интернет-связи выше 70-й параллели 

северной широты, где как раз и проходит большая часть СМП; 

высокие экологические риски (при разливе сжиженного газа 

арктическим экосистемам будет нанесен значительный ущерб, ко-

торый сложно устранить из-за суровых климатических условий и 

отдаленности спасательных станций; движение судов создает шу-

мовые загрязнения и приводит к потемнению снега) [2]. 

Следствием наличия перечисленных проблем является низкая 

востребованность СМП для перевозок. В основном маршрут ис-

пользуется для транспортировки углеводородов между россий-

скими портами. Международные перевозки (из одного зарубежного 

порта в другой) практически не осуществляются (в 2024 г. совер-

шены рейсы из России в Китай и из Китая в Россию). 

Все проблемы, затрудняющие транспортировку СПГ че-

рез СМП, государство планирует решить: разработан план разви-

тия [1]. В плане предусмотрены развитие инфраструктуры (терми-

нала СПГ, перегрузочных комплексов, транзитного хаба, баз техоб-

служивания), создание ледокольного и аварийно-спасательного 

флота, метеорологических и навигационных станций. Заложенный 

объем финансирования — 1,8 трлн руб. За счет реализации госу-

дарственного плана развития СМП прогнозируется рост объемов 

перевозимого СПГ к 2035 г. до 62 млн т. 

Таким образом, Северный морской путь открывает для России 

большие возможности по экспорту сжиженного природного газа. 

Для максимального использования данных возможностей необхо-

димы меры по строительству судов, реконструкции портов, повы-

шению безопасности передвижения с учетом сложных климатиче-

ских условий. При рациональной реализации запланированных 

государством мер у СМП есть потенциал стать важной мировой ло-

гистической артерией. 
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Opportunities and challenges of supplying liquefied natural gas via the Northern Sea Route 

Mualla Kseniya Andreevna, student, Vladimir State University named after A. G. and N. G. Stoletovs 

In the current period, liquefied natural gas holds a significant share of the global energy trade market. Consumption of liquefied natural gas is pro-

jected to grow. Its export is important for Russia under conditions of sanctions pressure. This sector is transforming rapidly, and new players are 

emerging. Transportation via the Northern Sea Route makes it possible to reorient quickly to consumer demands. Making the most effective use 

of this route requires identifying problems and finding ways to solve them. 
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